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Dokumentace pro provedeni stavby (dale jen DPS &i PD) fesi revi-
talizaci/rekonstrukci prostoru navsi Druzby méstské ¢asti Celecho-
vice. DPS navazuje na pfedchozi stuperi PD, tj. DSP v&. vyjadieni
dotéenych organl statni spravy a spravell IS. V navaznosti na
usneseni RM &. 1827/18 ze dne 23.7.2018 bude realizace navrze-
né revitalizace/rekonstrukce prostoru navsi Druzby méstske cCasti
Celechovice rozd&lena dvé samostatné stavebni etapy/Casti. I.
etapa/Gast obsahuje vychodni ¢ast navsi smérem od stfedove as-
faltové komunikace a |l. etapa/Cast zapadni &ast v€. sadovych
Gprav v okoli vrchni kaplicky.

Tato projektova dokumentace DPS bude vyuZita pro zadani stavby
v ramci vyb&rového Fizeni na dodavatele stavby. Projektant upo-
zorfluje, Ze soudcasti navrZzené stavby neni zasah do prostoru
dvouproudé komunikace, ktera je vedena stfedem navsi a sloZi ja-
ko hlavni dopravni spojnice smér Stochov-mésto x Kadice x Nové
Straseci.



1. Stavebné technické reseni

1.1. Technicka zprava

1.1.1. Pruzkumy a vypocty

DPS byla vypracovana na zakladé smlouvy o dilo z 04/2018 a pfedchoziho stupné PD, tj. DSP z
08/2018. Geodetickym podkladem pro zpracovani vSech stupnl PD bylo polohopisné a vysSkopisné
geodetického zaméreni stavajicino stavu navsi Druzby, zpracovatel Ing. Ladislav Manda. V ramci
pfedchoziho stupné DSP byly provedeny zji$fovaci procesy v ramci stanoveni pribéhu IS dle pod-
klad( jejich spraveu. Tato DPS byla v pribéhu zpracovani postupné konzultovana se zastupcem
investora. Zavéry jednotlivych procest a zjisténi jsou zahrnuty v rdmci textové a vykresové Casti
DPS.

Stavba je navrZena v navaznosti na provedené podrobné geodetické zaméfeni - polohopisné a
vySkopisné, zpracovatel Ing. L. Manda. Dale do$lo ke zpracovani inventarizace drevin, stavebnimu
zamereni apod. Finalni navrh feSeni stavby v navaznosti na stavajici zelen byl posouzen ze strany
prislusné sadové a krajinarské specialistky Ing. Moniky Souékové, DiS., ktera v ramci pfislusného
dokumentu posoudila vhodnost feseni ve vztahu ke stavajicim vzrostlym stromdm a zeleni obsa-
Zené v dané lokalité. Na zakladé poZadavku investora je stavba navrzena v rozsahu a fedeni dle
zachovani stavajicich vstuptl a vjezdl na pozemky pfilehlych RD.

1.1.2. Technické, konstrukéni a dopravni feseni

Technicke, konstrukéni a dopravni feSeni prostoru navsi navazuje na stavajici stav a navrzene
feSeni vramci predesSiého stupné PD-DSP. Konstrukéni Upravy konstrukci jsou navrzeny
v navaznosti na poZadavky investora v ramci zatizeni konstrukci v dané lokalité, pozadavky na
bezbariérové, dopravni a architektonické Fedeni. Stavajici stav a rozsah chodnikl v€. vozovek,
viezdd atd. v prostoru navsi je dokumentovan v ramci vykresu ¢&. D.1.1.b. 3. — Stavajici situace.
Hlavni dvouprouda komunikace vedena skrze prostor navsi zlstava plné zachovana a neni pfed-
métem stavebnich praci. Stavajici chodniky v pfedmétné lokalité jsou plvodni z betonovych desek
40x40cm, vjezdy k RD jsou pak nezpevnéné. Odvodnéni stavajicich komunikaénich ploch je fese-
no pfiénymi a podélnymi sklony do uliénich vpusti, odvodiiovacich pfikopll a ploch zelené. Systém
odvodnéni prostoru navsi je celkové spadovan do vodotece ve spodni éasti ndvsi (jizni &ast navsi).
Komplexni stavajici stav navsi je doloZen i fotodokumentaci, ktera je uvedena v Prlvodni zpravé,
gast A.3. Udaje o uzemi.

Nové navrZeny stav prostoru navsi pfedpoklada vybudovani zpevnénych vjezdl k RD, Upravu po-
lohy chodnikll ve vychodni a zapadni ¢asti navsi, sadové Upravy vegetaénich ploch apod. Celkové
je navrzeny stav zfejmy z vykresu ¢. D.1.1.b. 4. — Navrzena situace a ¢. D.1.1.b. 4.a. — Detail navr-
zene situace Navrzeny stav plné respektuje jiz rekonstruované BUS zastavky a navazny chodnik
vedouci z ulice Kacicka. Hlavnimi ¢astmi rekonstrukce/revitalizace prostoru navsi jsou:

e rekonstrukce a Uprava polohy chodnikl vé. navaznosti na jiz rekonstruované BUS zastavky
a novy chodnik z ulice Kac¢icka — povrch chodnikd je navrzen z betonové skladebné dlaz-
by, povrch ostafeny, barevnost color mix;

e provedeni zpevnénych vjezdl v misté stavajicich nezpevnénych - povrch chodnikd je na-
vrzen z betonové skladebné dlazby, povrch ostafeny, barevnost color mix;

¢ provedeni parkovacich ploch v linii u RD — povrch parkovacich ploch je navrzen z vegetaé-
ni dlazby pro moznost zasakovani dedt'ovych vod;

e provedeni pfisludnych terénnich praci, sanace aktivni zony, osazeni parkovych/silni¢nich
obrub a provedeni dalSich souvisejicich praci;

e provedeni sadovych Uprav vE. revitalizace travnatych ploch a provedeni odpocinkové plo-
chy ve spodni ¢asti zapadni ¢asti navsi;

» demolice a odstranéni stavajicich nevyhovujicich chodnik(, mobiliafe apod.;

e rekonstrukce stavajicich trubnich propustkd v ramci odvodfiovaciho pfikopu — vySkova
Uprava dle pozadavku investora;

¢ rekonstrukce stavajiciho odvodiovaciho pfikopu;

¢ provedeni kompletaénich a doplfikovych praci v ramci navrzené akce.




1.1.3. Pozadavky a zasady technického fesSeni stavebnich detaili a materiala

V ramci DPS (textové a vykresova ¢éast) jsou uvedeny podrobné stavebné technické poZadavky pro
provedeni rekonstrukce chodnik(, vjezd( atd. Déle jsou uvedeny poZzadavky na materialové sklad-
by a technicka feSeni vramci architektonického navrhu prostoru navsi. Uvedené stavebné-
technické daje budou vyuZity, po odsouhlaseni investorem, v rémci zadavaci-ho fizeni na doda-
vatele stavby. Dodavatel stavby provede na své naklady pfed zahajenim stavebni éinnosti aktuali-
zaci této DPS ¢&i realizaéni dokumentaci stavby (DRS), kterd upfesni tuto DPS v navaznosti na
konkrétné nabidnuté stavebni hmoty, prvky a technologie jim uvedené v ramci vybérové-
ho/tendrového fizeni na dodavatele stavby.

1.1.4. Pozadavky technického a materialového feSeni bezbariérovych aprav

Prisluéné pozadavky jsou zahrnuty v ramci vykresové ¢asti PD. Provedeni rekonstrukce a Upravy
soustavy chodnik( a vjezd( musi probihat tak, aby do$lo k provedeni bezbarierovych uprav, které
jsou navrzeny v rdmci stavby. Podle vyhlasky €. 369/2001 Sb., o obecnych technickych poZadav-
cich zabezpedujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, budou
mit chodniky v mistech pro pfechazeni pfes komunikaci sniZzeny obrubnik na vyskovy rozdil 20 mm
oproti vozovce (vjezdy). Mista budou opatfeny signalnimi pasy spojujicimi varovné pasy s vodicimi
liniemi a najezdem 8Sikmou rampou sklonem max. 12,5% (1:8). Vzorové FeSeni signalnich pasu je
pfedmétem pfilohy této TZ. Rozsah a materidlové Fedeni konstrukce chodnikl a vjezdl je charak-
terizovan vykresovou &asti PD, pFedev§im pak vykresem &. D.1.1.b. 5. — Vzorové fezy.

1.1.5. Zpusob likvidace pfebyteénych zemin a odpadi
Z hlediska odpadd vzniklych pfi stavbé musi byt pinény povinnosti plynouci z § 10 — 16 zak. ¢.

185/2001 Sh. o odpadech. Pfehled odpadu, které budou vznikat pfi rekonstrukci chodnik( a komu-
nikace podle Katalogu odpadu (Vyhlaska MZP &. 381 Sbh. ze 17.10.2001).

Katalogové Cislo Odpad Kategorie
1) 17 01 01 Beton 0
2) 17 03 02 Asfaltové smési neobsahujici dehet 0
3) 17 05 04 Zemina a kameni bez nebezpeénych latek 0

A. Nakladani s odpady vySe uvedenymi

ad 1) a 3) - vyvkopek a kamenity material, eventualné v malém mnozstvi beton z konstrukce chod-
niku, viezdl apod. bude odvezen a uloZzen na skladku uréenou investorem akce.

ad 2) - vyfrézované a vybourané asfaltové smési navrhuje projektant recyklovat ve vyrobnich (oba-
lovnach) asfaltovych smési pro daldi pouziti.

Ostatni vybourany material — dlazebni kostky, kamenné obruby atd. budou uloZeny na hlidanou
skladku investora pro dal$i pouZziti.

B. Nakladani s odpady vznikajicimi pfi stavebni ¢innosti
1) Zbytky materiald, které budou pouzitelné, zuzitkuje zhotovitel.

2) Se zbytky materialt, charakteru vybouranych hmot, napf. kamenivo, asfaltové smési, beton,
bude naloZeno obdobné tak, jak je uvedeno v odstavci A.

1.2 Vykresova dokumentace

Tato DPS obsahuje vykresovou ¢ast, jejiz rozsah je obsaZen v Obsahu dokumentace. Dale jsou
v PD obsazeny pfislusné situacni vykresy.



2. Stavebné-konstrukcéni feseni

2.1. Technicka zprava

2.1.1. Stavajici stav

Stavajici stav a rozsah rekonstruované/revitalizované navsi je dokumentovan v ramci vykresove
¢asti PD a popisu v¢. fotodokumentace, ktery je uveden v Privodni zprave, ¢ast A.3. Udaje o (ze-
mi. Stavba je navrZzena v ramci zastavéného Gzemi mésta Stochov, méstska &ast Celechovice, viz.
vykres C. 1 — Situace §ir§ich vztahu. Ostatni Gdaje jsou uvedeny v ramci Pravodni zpravy, ¢ast
A.3. Udaje o Gzemi, kde je uvedena i charakteristicka fotodokumentace celého pfedmétného tizemi
stavby, tj. navsi Druzby.

Soudasna Naves Druzby je v prostoru plavodni navsi, kterou tvofila volna prijezdni plocha mezi
obytnymi domy. Dnedni naves je rozdélena stfedovou dvouproudou asfaltovou komunikaci, na
kterou navazuji zatravnéné plochy s vysadbami zelené. Tim byla potlac¢ena shromazdovaci funkce
navsi a dnes pusobi spige jako Siroka prujezdni ulice. Severni ¢ast se rozsifuje do trojuhelnikového
tvaru a oddéluje navazujici kolmou komunikaci - ulice Kacicka a Novostrasecka. V priceli se na-
chazi kaplicka, ktera byla dfive souéasti plvodni navsi. Jizni ¢ast navsi je pomysiné oddélena
korytem Lipinského potoku. Linie chodnik(l jsou vedeny podél zastavby RD, v nejednotné §ifi a
riznych povrchovych materidlech. Jednotlivé vjezdy k objektim RD jsou v nejednotnych Sifich,
mnohdy na né navazuji zivelné vyjezdéneé odstavné plochy. Dominantou prostoru navsi je obou-
stranné lipové stromoradi lemujici stfedovou komunikaci a v severni ¢asti je to ozelenény trojuhel-
nik se solitérni vysadbou lipy. Bezprostfedné na stfedovou komunikaci navazuji zatravnéné plochy
délené jednotlivymi viezdy k RD. Negativnim prvkem jsou nesourodé a vétSinou Zivelné vysadby
kefl v travnicich. Zeler tak plsobi chaotickym dojmem, napadné jsou zejmena vysadby nevhod-
nych jehli¢natych dfevin. Travnaté plochy jsou pravidelné seéené. V levé jiZni &asti navsi mezi bfe-
hovym porostem potoku a zastavénou ¢asti se nachdzi prostorna travnata plocha, kterd nema
zadné vyuziti.

Polohopis a vySkopis pfedmétné lokality byl zaméren ze strany opravnéného geodeta Ing. L. Man-
dy. Stavba bude provadéna za ¢asteéného omezeni provozu v rdmci navsi, které ale pfedstavuje
pouze minimalni zGzZeni stfedové komunikace v mistech provadéni vjezdl k RD a rekonstrukce
odvodnfiovaciho Zlabu.

2.1.2. Navrh rekonstrukce a vystavby

Architektonicky, dopravni a technologicky navrh rekonstrukce/revitalizace prostoru navsi je navrzen
na zékladé geodetického zaméfeni, vizualniho prizkumu, pozadavkd investora, souvisejicich TP a
provoznich informaci ziskanych pfi vypracovani DPS. Celkové ma akce za cil vyrazné zvySeni
kvality vefejného prostoru v€. zlepSeni pohybu péSich v pfedmétné lokalité a zvySeni bezpecnosti
jejich pohybu v navaznosti na kfizeni s jednotlivymi vjezdy. Zamérem navrhu je funkéné propojit
dany prostor navsi s ostatnimi ¢astmi obce, sjednotit vzhledové a materidlové jednotlivé plochy tak,
aby celek plsobil kompaktnim dojmem. Z funkéniho hlediska bude pfedmétny prostor stavby nada-
le plnit komunikaéni funkci v ramci pohybu péSich a pfistupu vozidel k jednotlivym objektdm RD
v okrajovych liniich navsi. Pro optické roz§ifeni celého prostoru navsi je nutné vytvofit pfehlednou
plochu, s ponechanymi prithledy pod korunami stromd, bez rusivych vy§sich prvk( zelené, pficemz
ve spodni jizni ¢asti navsi bude vytvofena mensi odpodinkova plocha pro setkavani mistnich oby-
vatel. Navrhovana odpoéinkova plocha je pfistupna navazujicim chodnikem v pfislusné jizni ¢asti
navsi a ukonéena zpevnénou plochou trojlhelnikového tvaru, ktery tvarosiovné navazuje na troju-
helnikovy stied kfiZovatky v severni ¢asti navsi. Technické feSeni a navrh revitalizacef/rekonstrukce
navsi je pfedmétem vykresovych ¢asti DPS vE. textovych ¢asti. Soucasti stavby je i osazeni prvkd
méstského mobiliare — lavicky, odpadkové kose apod.

Stavajici nevyhovujici zpevnéné plochy chodnikd vé. podkladnich vrstev budou odstranény a od-
vezeny na skladku, pfiéemz dlazba a obrubniky budou v navaznosti na pfipadny poZzadavek inves-
tora uloZzeny na hlidanou skladku investora pro dalsi pouziti. Nova skladba bude provedena dle
uvedeného technického popisu a vykresu ¢. D.1.1.b. 5. — Vzaorové fezy. Vrchni €ast navrzenych
chodnik(l a vjezdl bude tvofit betonova skladana dlazba tl. 60mm, resp. 80mm, dle pfedpoklada-



ného zatizeni ploch. U podkladnich vrstev tvofené kamennou drti je_poZzadovano pouZit v rdmci
stavby jen drt z pfirodniho kameniva. Betonova skladana dlazba je navrZzena v navaznosti na jiz
rekonstruované plochy chodnik(i v méstské &asti Celechovice tvaru cihla, rozmér 200x100 mm, tl.
60mm, resp. 80mm. Dle projednani akce s obcany pfedmétné lokality a zavéri RM bude dlazba
provedena v specialni povrchove Upravé — ostafeny povrch, barevnost color mix, viz. vyobraze-
ni nize. Plochy stani pro automobily u linie RD jsou navrzeny z vegetaéni dlazby, podil zelené
27,5 % plochy, barevnost Seda (alt. color mix), rozmér 140x210x80 mm. Veskeré tvary dlazby a
barevnost musi byt pfed pokladkou pisemné odsouhlaseny ze strany investora a projektanta na
zakladé fyzickych vzorku, které pfedloZi dodavatel stavby v ramci KD. NavrZzena dlazba je uréena
pro zpevnéné plochy s velkou frekvenci provozu a pojizdéné plochy. llustrativni vyobrazeni navr-
zené dlazby je uvedeno nize (zdroj BEST).

g i ! » -~ q\ 7 GUTHLE e W
Dlazba s ostafenym povrchem

egtaéni dlazba .

Navrzena $ife chodnik( je dle odsouhlaseni investorem prevazné 1,6m. Ve véci novych zpevné-
nych vjezdl na pozemky RD bylo na zakladé vizualni prohlidky a konzultace s investorem rozhod-
nuto tak, ze umisténi bude navazovat na stavajici nezpevnéné vjezdy. Nékteré vjezdy jsou pak
rozmerové upraveny dle konzultace investora s obyvateli navsi. Veskeré prostorové provedeni
stavby je charakterizovano vykresem ¢. D.1.1.b. 4. — NavrZena situace a ¢. D.1.1.b. 4.a. — Detall
navrzeneé situace. V ramci téchto vykresu je ziejmé materidlové provedeni vé. geometrie chodnikd,
vjezdl, ploch zelené atd.

Veskere skladby zpevnénych ploch dle vykresu &. D.1.1.b. 5. — Vzorové fezy budou realizovany na
k tomu U€elu zhutnéne konstrukéni plani, pfi¢emz na konstrukéni plani chodnik( musi byt dosaze-
no hodnot Edef2 = min. 30MPa, P.S. min. 98% a u pojizdénych ploch Edef2 = min. 45MPa. Chod-
niky a navrzene plochy budou pfed provedenim geodeticky vytyéeny a pribéh odsouhlasen inves-
torem v ramci KD. Navrzené skladby hlavnich zpevnénych ploch — chodniky a vjezdy jsou:

Navrzena konstrukce chodniku

DL betonova dlazba skladand, tvar cihla, povrch ostafeny, barva color mix 60 mm
L kladeci loZe z drceného kameniva, frakce 4/8 40 mm
SD loze ze $térkodrti, frakce 8/16 150 mm

celkova tl. konstrukce 250 mm

Navrzena konstrukce vjezdu

DL betonova dlazba skladana, tvar cihla, povrch ostareny, barva color mix 80 mm
L kladeci loZze z drceného kameniva, frakce 4/8 40 mm
SC cementova stabilizace 150 mm
8D loZe ze $térkodrti, frakce 0/32 200 mm

celkova tl. konstrukce 470 mm

Navrzena konstrukce vjezd (zatizeni zemédélskou technikou)

DL betonova dlazba skladana, tvar cihla, povrch ostafeny, barva color mix 80 mm
L kladeci loZe z drceného kameniva, frakce 4/8 40 mm
BP deska z prostého betonu 150 mm
SD loZe ze $térkodrti, frakce 0/32 200 mm

celkova il. konstrukce 470 mm



Chodniky bude lemovat nova parkova betonova obruba zamezuji horizontalnimu pohybu navrzene
dlazby. Osazeni musi splfiovat normu CSN 73 6131, tj. osazeni bude provedeno do 8-10 cm vyso-
kého betonového loZe, provadéného ze zavlhlé betonové smési. Mezi obrubniky je potfeba pone-
chat mezeru 5 mm - objemovych zmény betonu pfi zménach teplot. Soub&zné s osazovanim bude
provedena betonova opérka. Vjezdy bude lemovat nova betonova silniéni obruba osazena do be-
tonu s boéni opérou, stupern 150mm, na vjezdech a mistech pro pfechazeni 2cm. Podél oploceni a
stavebnich konstrukci je uvazovano s dodate¢nym vloZenim svislé nopové polyetylenové HDPE
folie. Tento systém ochrany stavebnich konstrukci bude upfesnén pfi provadéni stavby na zakladé
rozkryti pfilehlych konstrukei v linii RD. Podél objektt ¢.p. 73 a 22 bude rekonstruovan stavajici
Zivieny povrch. V ramci stavby dojde k drobnym opravam zivinych &asti stfedové komunikace, ale
bude se jednat pouze o styéné linie vozovky s vjezdy k RD. Projektant upozorfiuje, Zze na zékladé
pozadavku obyvatel domu &.p. 23 musi byt pfisluny vjezd proveden v Unosnosti pro zemédélskou
techniku (traktor).

Navrzeni umisténi a u¢elnost

Navrzené chodniky vé. souvisejicich praci zvysi bezpecnost v ramci pfedmétné lokality v€. pohybu
skrze prostor navsi. Rekonstrukce chodniku zvy§i bezpeénost pé&sich a minimalizuje pfipadné koli-
ze pésich s vozidly na komunikaci. Systém osvétleni v ramci plochy stavby zlstava plné zachova-
no a neni pfedmétem navrhu. Investor pfedpoklada opravu soustavy VO v koordinaci s navrzenou
akel.

Smérové fesSeni

Smérové feseni je podfizeno stavajicim §itkovym pomérim predmétného prostoru, poloham jed-
notlivych vjezdl k RD, poloham BUS zastavek apod. Stavajici stfedova komunikace v ramci pro-
storu navsi je dvouprouda (obousmérna komunikace). Pfedmétem navrZzené akce neni rekonstruk-
ce této komunikace. Chodniky jsou vzhledem k pomérim v dané lokalité FeSeny pfevazné v §ifi
1,6m. Smérové FeSeni navazuje na linie RD v ramci navsi, tj. chodniky jsou orientovany v ose se-
ver-jih. Smérové feseni je charakterizovano vykresem ¢€. D.1.1.b. 4. — NavrZena situace.

Sifkové poméry

Sitka chodnikd je prevazné 1,6m, viz. vykres &. D.1.1.b. 4. — NavrZena situace. Navrzena §ife byla
konzultovana a odsouhlasena ze strany investora. Vjezdy jsou feSeny v Sifkach pfevazné 3-4 m.
Parkovaci plochy u RD jsou navrZzeny rozmér( cca 5x5 m.

Sklonové poméry

Podélné a pricné sklony povrch( vychazeji z Elenitosti stavajiciho terénu, vySek napojeni na stava-
jici komunikace a Urovné vjezdl na pfilehlé pozemky RD. VySkove FeSeni navrZenych ploch bude
max. respektovat soucasny stav pfilehlych zelenych ploch, pficemz bude pfed zahajenim stavby v
ramci zaméfeni stavby (plnéni dodavatele stavby) koordinovano s projektantem a investorem.
Sklonové parametry akce je nutno pfed provedenim stavby ovéfit i v ramci provéfeni podkladnich
vrstev pfi rozryti stavajicich povrchd chodnikl a ostatnich zpevnénych ploch. Souéasti akce je i
Uprava odvodiiovaciho pfikopu podél stfedové komunikace, ktery je sveden k spodni vodotedi.
Trubni propustky v mistech vjezdl v ramci odvodriovaciho pfikopu budou dle ovéfovacich sond
vy$kové upraveny a nové osazeny dle navrzené konstrukce. VySky a nové osazeni bude koordino-
vano s investorem v ramci KD.

Odvodnéni

Odvodnéni zpevnénych ploch chodnikl a ostatnich navrzenych zpevnénych ploch je zajisténo
podélnymi a pri¢nymi sklony do ploch zeleng, odvodriovaciho pfikopu a do komunikace s obsahem
uliénich vpusti/odvodriovacich Zlabl. Systém odvodnéni zpevnénych ploch zlstava zcela shodny
se stavajicim stavem.



Vyskové feseni

Podélné a pfi¢né sklony navrzenych povrchl vychazeji z élenitosti stavajiciho terénu, vysek napo-
jeni na stavajici komunikace a Urovné viezd(. Podélné sklony na v§ech zpevnénych plochach ne-
presahnou 1,5%. Pfi¢ny sklon chodniku pro pési v zakladnim sklonu bude proveden 2% smérem
od budov, smérem k pfilehlé komunikaci.

Zemni prace a aktivni zéna

Prace zahrnuji dorovnani vychoziho terénu — plané stavajicich zpevnénych ploch po jejich odstra-
néni na Uroven konstrukénich plani téchto ploch a zhutnéni této plané na pozadované parametry.
Vzhledem k tomu, Ze se Uroven nové navrZzenych a stavajicich zpevnénych ploch vétSinou shoduji,
nepfedpokladaji se zasadni zemni prace a pfesuny hmot. PodloZi je dostateéné zkonsolidovano,
bude v§ak nutno disledné hutnit jednotlivé konstrukéni vrstvy a zasypy.

Dopravni znaéeni

V ramci akce neni uvazovano s doplnénim ¢&i zménou stavajiciho dopravniho znaceni v prostoru
navsi.

2.1.3. Podzemni vedeni

Podzemni vedeni zji§téna u spravcu jsou zakreslena v ramci situacnich vykresd. Projektant upo-
zorfiuje, Ze je nutno véechna podzemni vedeni pred zahajenim stavby vytycit za Ucasti spravcu IS,
pfipadné jejich skute¢né uloZeni ovéfit kopanymi sondami. Pfi stavbé je nutné dodrzovat veSkerd
ustanoveni a opatfeni, aby nedoslo k jakémukoli podkozeni inZenyrskych siti. Pfi pokladani obrub-
nikl je tfeba provéfit moznou kolizi s IS. Projektant doporuéuje polozit do nove konstrukce chodni-
ki dostateény pocet chraniek pro budouci mozné vedeni IS. Polohu a typ si urci jednotlivi spravci
IS &i investor.

2.1.4. Zasah stavby do tuzemi

Zemni prace budou pfi vystavbé spojeny s navrzenymi Upravami chodniku, viezdd a navazného
napojeni na komunikaci. Stavbou nesmi dojit k zménam v ramci pfilehlych objektd v ramci navsi.
Stavba nepredpoklada zasah v ramci 1S. Hladina podzemni vody pfi zpracovani PD zjitovana
nebyla, zakladni konstrukéni pozadavky byly vypracovany v navaznosti na jednotlivé konzultace
s investorem a TP. Konstrukce chodnikd nevyZaduji provedeni protipozarniho zajisténi. Zafizeni
CO nejsou navrzena. Pohotovostni vozidla budou vyuzivat, na zakladé ze strany dodavatele stav-
by projednaného DIO, provizorni pfistupy k parcelam RD - vzhledem k charakteru praci bude &as-
teéné mozny pfistup pohotovostnich vozidel ke véem objektim.

2.1.4. Ostatni stavebni konstrukce

V ramci pfedmétné stavby jsou navrZeny i drobné objekty architektury a doplikove stavebni kon-
strukce. Jedna se pfedevsim o prvky méstského mobiliafe — lavicky, odpadkove koSe, kolostav
apod. UvaZované prvky v&. détskych hernich prvkl jsou vyobrazeny v DPS, ¢ast D.1.2. Sadove
Upravy, kde jsou uvedeny i zakladni technické parametry navrZzenych prvkl. Pfed instalaci budou
jednotlivé prvky pisemné odsouhlaseny v ramci KD ze strany investora a projektanta. U objektu
¢.p. 73 bude instalovano bezpecnostni oddélovaci zabradli v misté oblouku komunikace. Zakladni
parametry zabradli jsou:

ocel. zabradli podél chodniku jednostranné
vySka 110 cm

primeér oc. profilu 6 cm
rozte¢ svislych sloupkd/pole 100 az 150 cm =

vodorovné prvky — vrchni madlo + jeden stfedovy vodorovny prvek

kotveni - kotveni pod dlazbu nebo ve zhutnéném terénu do betonového zakladu pomoci
zavitovych ty€i




2.1.5. Terénni a sadové upravy:

Terénni a sadové Upravy jsou specifikovany v samostatné ¢asti DPS, ¢ast D.1.2. Sadové Upravy.
Tato &ast obsahuje pfisludnou textovou a vykresovou €ast v€. obrazovych priloh. Projektant upo-
zorfiuje na nutnost spinéni podminek ochrany stavajici zelené a strom0 uvedenych v DPS, &ast
D.1.2. Sadové upravy, Pfiloha TZ.

2.1.6. Zavéreéné upozornéni

DPS se sklada z jednotlivych vykresovych a textovych €asti. V ramci realizace je nutne brat zfetel
na veskeré tyto ¢asti a pfipadné zmény oproti DPS je nutné pisemné konzultovat s projektantem.
Budouci soucasti je i vykaz vymér/rozpocet stavby, ktery bude vypracovan ze strany p. Marka Plic-
ky - stavebni rozpodty, po odsouhlaseni rozsahu DPS ze strany investora.

V Kladné, zari 2018 Ing. LibuSe Bouskova
Ing. Jaromir Chvatal



Hmatné upravy pro nevidomeé (zdroj info centrumpronevidome.cz)

Cilem této stranky je seznamit vas se zakladnimi pojmy v oblasti orientaénich Uprav pro nevidome
a slabozraké na vefejné pfistupnych komunikacich a ve vefejné pristupnych objektech a vysvétlit
vam jejich vzajemne souvislosti.

Stavebni Gpravy, vyuZivajici vdech prvkd pro zlepSeni orientace a samostatného pohybu nevido-
mych a téZce zrakové postizenych osob, se zfizuji pro zajisténi jejich sobéstacnosti a predeviim
bezpeénosti pfi béZném pohybu na ulicich a v dopravé. Podle charakteru je Ize rozdélit na prvky
hmatné, akustické a vizualné kontrastni. Na této strance mate mozZnost se seznamit s prvky hmat-
nymi, informace o prvcich akustickych najdete na samostatné strance Akustickeé Upravy pro nevi-
domé a na strance Vizualni Upravy pro slabozraké zase ziskate informace o této kategorii znaceni.

Hmatné prvky maji funkci orientaéni nebo bezpeénostni, vyjimecné i funkci informacni. Jsou vni-
matelné pfedev3im slepeckou holi a naslapem. V pfipadé popisk(l v Braillové pismu a reliéfnich
znakU i hmatem.

Vodici linie

Zakladnim hmatnym prvkem je vodici linie. Je to bezpe&ny a orien-
tacné jednoduchy koridor s minimalnim prichozim profilem 900
mm. Podle provadéci vyhlasky stavebniho zakona, je v tomto kori-
doru nepfipustné umistovani jakychkoliv pfedmétd. Prvotni snahou
architekta by mélo byt, aby v exteriéru vodici linii tvofila pfirozena
soucast prostfedi, napfiklad rozhrani chodnik - travnik nebo sténa
domu. Absence téchto prvkl se nahrazuje umélou vodici linii, ktera
je typicka pro interiéry dopravnich staveb, napfiklad pro nastupisté
metra, nebo vlakovych nastupidt’ stanic lezicich na koridoru. Je .
v8ak vhodna také do rozlehlejdich prostor, kde z jakychkoliv ddvodd neni mozné vyuzit pfirozené
vodici linie. Povrch umélé vodici linie tvofi podéiné drazky, které jsou hmatné pouze pfi pouZiti
kyvadlové kluzné techniky. Pferudeni vodici linie v délce cca 400 mm se zfizuje v mistech, kde
nevidomy muze z linie odboéit, napf. oznadeni schodi§té vedouciho z nastupisté nebo oznaceni
mista, kde lze nastupisté bezpecéné prejit napfic k druhé odjezdové hrané.

Signalni pas

Signalni pas je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera uréuje nevi-
domému pfesny smér chlze v definovanych pfipadech, napf. pfi-
stup od vodici linie k oznacniku MHD nebo k pfechodu pro chodce.
Na Zelezni¢nich nastupistich signalni pasy vyznacuiji pfistup k vstu-
pu do podchodu, popf. k vstupu do vypravni budovy. Signalni pas je
vzdy ukonéen u pfirozené nebo uméle vadici linie. Jeho povrch tvofi
vystupky tvaru komolych kuZell s primérem 20, vySkou 5 a roztedi
vystupkd 50 az 100 milimetrd. Signalni pas je hmatny slepeckou
holi a naslapem. Tento pas je Siroky 800 az 1000 milimetrl, proto
jej nelze nevédomky pfejit. V mozaikové dlazbé se signaini pas lemuje rovinnymi deskami Sifky
minimalné 250 milimetrd, které zvyrazfuji jeho hmatny kontrast. Pas je téZ obvykle vizualné kon-
trastni viéi okoali.

Vodici pas prechodu

Vodici pas prechodu vede napfi¢ vozovkou a musi navazovat na
signalni pasy na chodniku. Od sebe je mize pfipadné& délit "varov-
ny pas", ktery oznacuje rozhrani chodniku a vozovky v mistech, kde
je zkoseny obrubnik. Vodici pas pfechodu se zfizuje pouze na ori-
entacné slozitych prechodech, jako jsou $ikmé pfechody, pfechody
del$i nez 8 metrl a prechody, jejichz vstup je v oblouku. Jeho po-
vrch tvofi étyfi podélné prouzky, které se na vozovku nalepuji, proto
je hmatny pouze pfi pouziti kyvadlove kluzné techniky.




Varovny pas

Varovny pas oznaduje rozhrani mezi prostorem bézné pfistupnym a prostorem potencialné nebez-
peénym. Tento pas se zfizuje v mistech snizeného obrubniku, napf. bezbariérové prechody, &i
tramvajové zastavky. Na chodniku s cyklistickou stezkou uréuje rozhrani mezi vymezenym prosto-
rem pro cyklisty a chodce. Jeho povrch tvofi vystupky tvaru komolych kuzel( s primérem 20, vys-
kou 5 a rozteci vystupkld 50 az 100 milimetrd. Varovny pas je hmatny slepeckou holi a naslapem a
musi byt barevné kontrastni. UZiti §edé reliéfni dlazby na Sedém podkladu je nepfijatelné, protoZe
tyto varovné pasy slouzi nejen zcela nevidomym lidem, ale usnadriuji pohyb v prostoru také lidem
prakticky nevidomym nebo silné slabozrakym, pro které uvedend barevna kombinace zcela ztraci
smysl (viz. obrazky). Tento pas je Siroky 400 milimetr(. Charakter povrchu varovného i signalniho
pasu je obvykle shodny. K zaméné v8ak nemUlze dojit vzhledem k jejich zfetelné odlisne $ifce -
varovny pas 400 milimetrd a signalni pas nejméné 800 milimetrd.

Varovny pas se slou¢enou vodici funkci

Na Zelezni¢nich nastupistich se zfizuje varovny pas se sloucenou
vodici funkci. Tento pas oddéluje bezpeénostni pruh od ostatni
plochy nastupisté, proto se zfizuje ve vzdalenosti 800 mm od
peronni hrany. Pas je v $ifce 400 mm hmatny a v Sifce 150 mm
barevné kontrastni. Profil povrchu tvofi podélné drazky, které jsou
hmatne pfi pouZziti kyvadlové kluzné techniky. Cestujici je povinen
pohybovat se mimo tento pas uvnitf nastupisté. Tento striktni
zakaz je nutné dodrzovat prfedevSim v nacestnych zastavkach,
kde rychlost projizdéjicich vliakd mize byt az 160 km/h. Bezped-
nostni odstup je verejnosti pfistupny pouze pro Ucel nastupu a
vystupu do vlaku a z néj.

Popisky v bodovém pismu a reliéfni znaky

Popisky v Braillové pismu se pouZivaji pro oznacovani vystupu z podchodui. Umistuji se na zadni
stranu pravého zabradli do oblasti pfed prvni schodistovy stuperl. Dale se tyto popisky a reliéfni
znaky pouzivaji pro oznaéeni ovladacich prvkd vytah( a v interiéru pro oznaceni dvefi. Na autobu-
sovych nadrazich se braillské Stitky pouZivaji k oznaceni nastupisté/stanovisté a cilove stanice. Na
zastavkach méstské hromadné dopravy pak obsahuji nazev zastavky, informaci o ¢&isle linky, smé-
ru jizdy a zda se jedna o denni nebo noéni spoj. Umistuji se pfednostné na pravy sloupek zastav-
kového stojanu, tedy na stranu vzdalenéj$i od vozovky, ve vysi cca 135 centimetrl od zemé. Tam

kde to neni mozné, se umist'uji na pravou zadni stranu vyvésky:.
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